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Beteiligungsprozess Stakeholderdialog

Seitens des Magistrat Krems/Donau - Amt fir Stadt- und Verkehrsplanung
wurde im Juni 2021 ein Beteiligungsprozess in Form eines Stakeholderdialogs
durchgeftihrt.

Gemeinsam mit dem Buro PlanSinn wurde mit Vertreterinnen unterschiedlicher
Nutzergruppen deren Anliegen und Ideen diskutiert. Fiir die Begleitung des Pro-
zesses wurde ebenfalls eine politisch besetzte Steuerungsgruppe gebildet, wel-
che immer uber die Ergebnisse des Prozesses informiert und in die Losungs-
vorschlage eingebunden wurden.

Ziel des Stakeholderdialogs war es, gemeinsam einen Vorschlag fiir eine quali-
tatsvolle Neugestaltung und -organisation des Hohen Marktes und der Unteren
Landstrale zu erarbeiten.
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2. Losungsvorschlage/MafBnahmen

Im Zuge von Workshops wurden gemeinsam Losungsmoglichkeiten und -vor-
schlage erarbeitet. Auf Basis der zukiinftig gewiinschten Qualitaten beim Ho-
hen Markt und in der Unteren Landstrale wurden im Zuge des Workshops vier
Losungsvorschlage erarbeitet.

Diese Losungsvorschlage bzw. daraus folgende MalRnahmen wurden in Hin-
blick auf verkehrliche Umsetzbarkeit gepriift und bewertet.

2.1. Reduktion/Eliminierung von Elterntaxis Hoher Markt

Da es durch den Elternbring- und —abholverkehr an Schultagen zu einem ver-
mehrten Verkehrsaufkommen mit fast 150 Elterntaxis, Halten in zweiter Spur
und sichtbehinderndes Abstellen von Fahrzeugen am Hohen Markt im Bereich
der Schulen kommt, sollen Elterntaxis zur Erhhung der Verkehrssicherheit fir
die FuBgangerinnen reduziert bzw. eliminiert werden. Folgende Mallhahmen
wurden definiert:

2.1.1. Fahrverbot Stadtgraben

Durch ein Fahrverbot beim Stadtgraben (ab der Kreuzung AlauntalstraBe) bis
zum Hohen Markt fiir den privaten Schiilertransport soll der Bereich vor den
Schulen Piaristengymnasium und Mary Ward Schulen entlastet werden.

Die Zu- und Abfahrt fiir Anrainer, Lieferverkehr, Geschaftskunden, usw. soll wei-
terhin ermoglicht werden.

Durch eine Umgestaltung des Hohen Markts — siehe Punkt 2.2 — und der Ver-
langerung der Einbahnregelung von der Wachtertorgasse bis zur Kreuzung Stift-
gasse wird diese MalRnahme zusatzlich verstarkt.
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Abbildung 2-1: Auszug Fahrverbot

Zeitraum Umsetzung: kurzfristig
Verordnung des Fahrverbots.

Grobkostenschatzung: ca. € 9.000,- (brutto)

2.1.2. Elternhaltestellen

Da es durch das Fahrverbot Stadtgraben zu Verlagerungseffekten kommen
wird, werden an definierten Bereichen Haltemdglichkeiten fiir das Ein- und Aus-
steigen der Schulkinder in Form von Elternhaltestellen als Alternative angebo-
ten.

Dadurch sollen Eltern auBerhalb der Altstadt halten und die Kinder und Jugend-
lichen die letzten Meter zu den Schulen zu FuB zurticklegen.

Um eine gleichmaRige Verteilung der Elterntaxis zu erzielen, wurden hierfir sie-
ben Standorte ausgearbeitet. Die Erreichbarkeit soll von allen Anfahrtsrichtun-
gen aus gegeben sein und ein rasches Ein- und Ausparken sowie ein sicheres
Aussteigen der Schiilerinnen ermdoglichen.

Da ein Verkehrszeichen ,Elternhaltestelle” in der StVO nicht geregelt wird, wird
eine gebihrenfreie 30-minitige-Kurzparkzone oder ein Parkverbot verordnet.
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Zur Verdeutlichung wird ein Schild ,Elternhaltestelle” angebracht. Die gebiihren-
freien 30-minitigen-Kurzparkplatze stehen auch Geschaftskunden zur Verfi-
gung.

Vertreterlnnen der Schulen waren in den Stakeholderdialog eingebunden. Die
Eltern werden von den Schulen iber Online-Informationsschreiben, Infoveran-
staltungen etc. Giber die MalRnahmen informiert.

Folgende Stadtorte fiir die Elternhaltestellen wurden definiert:
e Sddtiroler Platz
e Dreifaltigkeitsplatz
¢ Ringstrale auf Hohe Kremser Bank — in Richtung Stein
e RingstralBe auf Hohe Kremser Bank — in Richtung Kremsfluss
e Eyblparkstrale auf Hohe Mondlgasse
¢ HohensteinstralRe beim Gasthof Klinglhuber
e Kremstalstralle Parkplatz Castka

i i
MaRnahmenplan A
Ubersicht Elternhaltestellen &

M 1:2.000 =ET
oy

Abbildung 2-2: Auszug Standorte Elternhaltestellen

Zeitraum Umsetzung: kurzfristig
Verordnung von Parkverboten bzw. Kurzparkzonen, Umbaumalinahmen beim
Sudetirolerplatz.

Grobkostenschatzung: ca. € 40.000,- (brutto)
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Platzerweiterung und -gestaltung Hoher Markt

Zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat und der Verkehrssicherheit flir Fugange-
rinnen und Schiilerinnen soll der Hohe Markt wieder als Platz wahrgenommen
und durch Griinelemente und Sitzmoglichkeiten Platz fir FuRgangerinnen ge-
schaffen werden.

Die Fahrgasse westlich des Herkules Brunnen soll fir den motorisierten Verkehr
gesperrt werden, wonach nur mehr eine Fahrbahn entlang der Verlangerung der
Wachtertorgasse bis zur Wegscheid verbleibt. Im Bereich des Piaristengymna-
siums soll ebenfalls der Vorplatz vergroRert werden um den Zugangsbereich
fur Schilerlnnen zu attraktivieren. Dadurch wird die gesamte Fahrbahn in die-
sem Bereich auf 4,0m eingeengt und das Halten in zweiter Spur aktiv unterbun-
den.

Der Platz rund um den Herkules Brunnen soll vom FlieRverkehr getrennt und
durch eine Gestaltung hervorgehoben werden. Die Zufahrt zu den Hauseinfahr-
ten wird von Siiden Uber die Margarethenstralle ermaoglicht.

Im Bereich des Lokals Q-Stall werden die Stellplatze gemal StralRenverlauf der
Margarethenstralle angepasst und der Gehsteig, welcher als Schulweg zum
Stadtbus genutzt wird, verbreitert.

Aufgrund der hohen Investitionskosten ist die Umgestaltung in zwei Etappen
geplant.

In der ersten Etappe sollen die Platzerweiterung sowie die Sperre der westlichen
Fahrspur erfolgen. Im Bereich der Schulen soll der Vorplatz gestaltet und der
Ubergang zwischen den Schulen hervorgehoben werden. Zusétzlich soll der
Gehsteig entlang der Mary Ward Schulen wird bis zum Eingang der Volksschule
verlangert.

In einer zweiten Etappe (Endausbau) soll die Pflasterflache des Platzes einheit-
lich gestaltet, sowie die Griinelemente und Sitzgelegenheiten errichtet werden.
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Abbildung 2-3: Auszug Platzgestaltung Hoher Markt

Zeitraum Umsetzung: kurz- bis mittelfristig
e Einreichplanung und Ausfiihrungsplanung
e Erste Etappe kurzfristig — Verkehrsfiihrung und Platzgestaltung Schulbe-
reich
e Endausbau mittelfristig — einheitliches Pflaster und Platzgestaltung ge-
samter Bereich

0:\Projekte\2021\21042\Plaene\1_Studie\1.0_Bericht.docx /BeM 8/14
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Grobkostenschatzung: 1. Etappe ca. € 175.000,- (brutto)
Endausbau ca. € 875.000,- (brutto)

2.2.1. Querungsstelle Margarethenstralle

Der Schulweg vom Pfarrplatz kommend Uber die Althangasse, fiihrt Gber die
Querungsstelle Margarethenstralle. Diese soll zur besseren Sichtbarkeit der
querenden Schilerinnen optimiert werden.
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Abbildung 2-4: Querungsstelle MargarethenstraBe Einbindung Althangasse,
Querung verlauft in die Hausmauer

Zeitraum Umsetzung: kurzfristig
Umbaumalinahmen Pflastergurt

Grobkostenschatzung: ca. € 40.000,- (brutto)

0:\Projekte\2021\21042\Plaene\1_Studie\1.0_Bericht.docx /BeM 9/14
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Begegnungszone Untere LandstralBe

Die Untere Landstrale stellt die Verlangerung der Fulgangerzone dar.

Jedoch steht durch den bendtigten Platzbedarf des motorisierten Individualver-
kehrs — Stadtbus, Anlieferungen und PKW-Verkehr — dem Fullgangerverkehr
nur eine geringe Breite zur Verfiigung. Ein Radfahren gegen die Einbahn ist auf-
grund der geringen Fahrbahnbahnbreite nicht moglich.

Durch die Gestaltung einer Begegnungszone und ein Angleichen der Fahrbahn
auf ein Niveau mit den Nebenflachen kann durch die Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmerinnen die gesamte StralRenbreite allen Verkehrsteilnehmern
zur Verfligung gestellt werden. Ebenfalls wird die Verkehrssicherheit durch die
Geschwindigkeitsreduktion auf 20km/h erhoht.

Da durch die Installation einer Begegnungszone die gesamte Breite als Fahr-
bahn genutzt werden kdnnte, wird ein Radfahren gegen die Einbahn ermdglicht.
Fur die Ausnhameregelung sind jedoch begleitende Umbaumalinahmen nétig
— siehe Punkt 2.3.1.
Parken in einer Begegnungszone ist dann nur mehr an ausgewiesenen/markier-
ten Platzen maoglich.

Durch eine Oberflichengestaltung im Ubergangsbereich zur FuRgdngerzone
und die Anordnung von Sitz- und Griinelementen soll die Flaniermeile der Land-
stralle verlangert und die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden. Im Zuge der
weiteren Planungsschritte sollen Halte- und Kurzparkplatze, sofern die Platzver-
haltnisse gegeben sind, bertlicksichtigt werden.
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Abbildung 2-5: Auszug Umgestaltung Untere LandstraBle
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Kreuzung Wiener Briicke — Radfahren gegen die Einbahn

Aufgrund der hohen Verkehrsfrequenz und der bestehenden VLSA-Steuerung —
einzige Ausfahrt in Richtung Osten - ist die Kreuzung Wienerbriicke in der wei-
teren Detailplanung gesondert zu betrachten. Fir ein Radfahren gegen die Ein-
bahn misste zur sicheren Einfadelung des Radverkehrs die Linksabbiegespur
der Unteren LandstralRe gegebenenfalls eingekiirzt werden.

Alternativ konnte durch eine Anderung der Einbahnregelung Mondlgasse, Eisen-
tirgasse und Dr. Pollhammer-Gasse ein Radfahren Uber diese Alternativroute
erfolgen. Aufgrund von Verkehrsverlagerungen durch die Anderung der Ver-
kehrsfiihrungen, sind Verkehrserhebungen und eine Detailpriifung in der weite-
ren Planung erforderlich.

Abbildung 2-6: Mogliche Verkehrsfiihrung — Kreuzung Wienerbriicke

Zeitraum Umsetzung: langfristig
Entwurfsplanung, Einreichplanung, Verkehrserhebungen, Ausfiihrungsplanung,
Umbaumalnahmen des gesamten StralRenzuges.

Grobkostenschatzung: Begegnungszone ca. € 335.000,- (brutto)
Kreuzung Wienerbriicke ca. € 99.000,- (brutto)
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Alternative fiir Stellplatze in der Unteren LandstralRe

Da schon derzeit ein Stellplatzdruck fur Kundinnen und Mitarbeiterinnen in ggst.
Untersuchungsraum besteht, sollen alternative Stellplatze im Bereich der Unte-
ren LandstralRe gepriift werden.

Durch eine Umgestaltung des Parkplatzes bei der Dr-Pollhammer-Gasse mit ei-
ner befestigten Fahrgasse und Griinelementen soll der Parkplatz attraktiviert
werden.

Durch die Neuordnung der Stellplatze sollen speziell Kundinnen der Unteren
Landstralle angesprochen werden.

Zusatzlich prift das Magistrat Krems die Moglichkeit Dauerparkplatze im Park-
haus Eyblgasse in Kurzparkplatze umzuwandeln, sowie Stellplatze im Bereich
der Innenstadt — z.B. Mondlgasse - als gebiihrenfreie 30-Minuten Stellplatze
auszuweisen.
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Abbildung 2-7: Attraktivierung Parkplatz Dr-Pollhammer-Gasse

Zeitraum Umsetzung: kurz- bis mittelfristig
Umstrukturierung Parkplatz Dr. Pollhammer-Gasse, Verordnung von Kurzpark-
platzen Mondlgasse

Grobkostenschatzung: ca. € 140.000,- (brutto)
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Weitere Vorgehensweise

Auf Basis der Losungsvorschlage sowie der Budgetplanung fir 2022 wurde in
der Abschlussveranstaltung gemeinsam von Steuerungsgruppe und Stakehol-
dern eine Priorisierung der MalRnahmen erstellt:

Umsetzung 2022:
e Fahrverbot Stadtgraben
e Einrichtung von ersten Elternhaltestellen
e Erste Etappe Platzerweiterung Hoher Markt
e Optimierung Querungsstelle Margarethenstrale

Umsetzung 2023 und spater:
e Optimierung Parkplatz Dr. Pollhammer-Gasse
e Zweite Etappe Platzerweiterung Hoher Markt
e Begegnungszone Untere Landstrale
¢ Umgestaltung Kreuzungsbereich Wiener Briicke

MaRnahmenplan
M 1:2.000

Abbildung 3-1: Auszug MaBnahmenplan

Die MalBnahmen werden durch das Amt fir Stadt- und Verkehrsplanung in Zu-
sammenarbeit mit den zustandigen Abteilungen und nach MalRRgabe der finan-
ziellen Mittel weiterverfolgt.

Krems, im Juni 2022 Martin Becker
Gerald Jedenastik
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Begriffserklarung

Entwurfsplanung: Auf Basis der Grundlagen und der Wiinsche des Auftragge-
bers/Bauherrn wird der Entwurf erarbeitet. Meist wird auch eine Variantenun-
tersuchung und Gegeniiberstellung der Vor- und Nachteile erstellt.
Einreichplanung: Entspricht der Entwurf den Vorstellungen des Auftraggebers,
wird er zu einem Einreichplan ausgearbeitet. Dieser Plan ist als Genehmigungs-
plan zu verstehen, der in allen Punkten den gesetzlichen Vorgaben entsprechen
muss. Ein Einreichplan besteht im StralRenbau in der Regel aus einem Techni-
schen Bericht, einem Lageplan, einem Regelquerschnitt sowie aus Schnitten
(Querschnitte und Langsschnitt) und allfalligen Grundeinlosepléanen.
Ausfiihrungsplanung: Ist es fir die Ausflihrung eines Projektes notwendig,
dass genauere Angaben zur Bauausfiihrung gegeben werden, wird auf Basis
der Einreichung ein Ausfiihrungsplan erstellt, der eine genaue Abbildung samt-
licher baulicher Details darstellt. Inhalt sind unter anderem Hohenpunkte zur
Herstellung der Stralle/Weg.

Begegnungszone: Stralen deren Fahrbahn flir die gemeinsame Nutzung durch
Fahrzeuge und Fullganger bestimmt ist und die als solche gekennzeichnet ist
(RVS 03.02.12) In Begegnungszonen diirfen die Lenker von Fahrzeugen FuR-
ganger weder gefahrden noch behindern, haben von ortsgebundenen Gegen-
standen oder Einrichtungen einen der Verkehrssicherheit entsprechenden seit-
lichen Abstand einzuhalten und dirfen nur mit einer Geschwindigkeit von
hochstens 20 km/h fahren. Lenker von Kraftfahrzeugen diirfen auch Radfahrer
weder gefahrden noch behindern. In Begegnungszonen dirfen FuRganger die
gesamte Fahrbahn beniitzen. Sie diirfen den Fahrzeugverkehr jedoch nicht mut-
willig behindern. (StVO 1960 idgF.- §76c)

Griininsel, -flaichen: umfassen jede Form von unbefestigten, bepflanzten Fla-
chen im StraBenraum. (RVS 03.04.12)

Griinelement: z.B. Blumen-, Pflanzentroge, Straucher, Baume, usw.




